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Aan de Heer Direkteur-generaal van he* Bestuur der Luchtvaart,
1000 =~  Brussel,

Info : Aan het Hoofd van de Generale Staf van de Lul,
1040 -~ Brussel.

ONDikW:RPs Noodlanding van ecn Belgisch burgerluchtbaartuig bestuurd door een
Belgisch militair in werkelijke dienst.
Ref ¢ KN Nr DOJU 57-Cy DK 1194, dd 16 Jul 79 - Art 4 en 6.

Op 09 Sep 79 te 1600 Hr heeft een Belgisch burgerluchtvasrtuig een
noodlanding gemeakt te MLCHELZN, ten Westen van de oprit E 10 - Noord, waar-—
bij niemand gekwetst werd.

Gelieve hieromtrent de volgende Int te vinden:

A, Type luchtvaartuig
S—

- Piper-cub met reklamepaneel - PA 18~135, reeksnummer 18.3915;
~ Bouwjasr 1S5k

- Immatriculatienummer OC-LWE;

- Luchtwaardigheidsattest geldig tot 17 janueri 1960.

B. Verzekering

- Kinthey en D°, zetel te 1050 ~ BRUSSEL, Livornostraat 95, polisnummer
791201268, geldig tot 13 januari 1980 (Tf 02/5378672).

C. Eigenaar luchtvaartuig

- Skyworks P.V.B.A., zetel te 2630 -~ AARTSELLAAR, Kleine Grippe 4.

D. Piloot (alleen in vliegtuig gezeten)
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Beschadigingen

&o Vliegtuig

Rechtse vleugel afgeknakt; schroef in grond geboord.

Door de brandweer MECHMLEN werd 60 liter brandstof uit de rechtertank ver-
—@"'

wijderd, dit om brand te voorkomen.

2. Andere vernielingen

Een Kanadaboom, toebehorende aan het Ministerie van Openbare Werken, werd
op een hoogte van ongeveer 4 meter licht ontschorst.

Verwittiging Overheden en genomen maatregelen

1. De Heer Prokureur des Konings te M. CHELEN op 09 Sep 79 te 1630 Hr. Deze Ma-
gistraat besliste dat zijn Parket niet ter plaatse zou afstapren en dat
het proces-verbaal langs de gewone weg hem zou worden overgezonden.

2. De Permanentiedienst van de Nationale LuchthaWen van Zaventem op 09 Sep 79
te 1650 Hr, deze dienst besliste dat het vlicgtuig mocht geborgen worden,
gezien het niet meer kon opstijgen.

3+ De Generale Staf van de Rijkswacht op 09 Sep 79 te 1655 Hr.

Relaas van het gebeuren

Volgens de piloot vloog hij op 09 Sep 79 vanaf 1525 Hr boven de Stad MECHE~-
L.N, alwasr een bloemenstoet uitging. Boven een hoge kerktoren (ws St Rom-
boutskathedraal) begon zijn motor te sputteren. Hierop is hij in Noordelijke
richting gevlogen om de agglomeratie te mijden. Lven buiten de stad i# de mo-
tor uitgevallen, hij heeft nog getracht de E 10 te bereiken teneinde op de
gelijkgrondse berm, tussen de twee rijbanen, te landen. Dit is niet gelukt.

Teslotte is hij geland aan de rand van een bos, hierbij heeft hij echter
met de rechtervleugel een Kanadaboom geraakt, waardoor deze vleugel afknakte
en het vliegtuig met de kop naar omlaag stuikte. Bedoelde boom werd licht
ontschorste

Onderzoek werd verrich® door de Rijkswachtbrigade MiCHELEN. Proces-verbaal

werd opgesteld onder nr 4503, dd. 09 Sep 79, overgezonden asn de Heer Proku-
reur des Konings te MECHLLEN ~ Afschrift hiervan werd verstuurd aan de Heer
Krijgsauditeur te ANTWLRPLN,
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Schets van de omgeving met plaatsaanduiding.
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OO LVE 10. 9. 1980.
1. BESCHRIJVING VAN HET ONGEVAL

Voor het vertrek werd de linker tank volledig opgev uld en was
de rechter tank ongeveer 1/4 gevuld met brandstof.

De bestuurder, dhr T. steeg op te Antwerpen om 15h 13 voor het
uitvoeren van een publicitaire vliucht met panelen.

De bestuurder heeft verklaard steeds brandstof uit de rechter
tank te hebben verbruikt.

Omstreeks 16.00 wanneer hij boven Mechelen vliegt b egint de
motor onregelmatig te draaien. De bestuurder wijkt uit naar een
onbebouwde zone en schakelt over op zijn linker bra ndstoftank.
De motor herpakte eventjes om daarna volledig stil te vallen.
De bestuurder voert een noodlanding uit na volgens zijn
verklaring eerst het paneel afgeworpen te hebben, d ie eindigt

in een bos naast een oprit in aanleg van de E10.
Het ongeval gebeurde omstreeks 16.00.

Het vliegtuig was volledig vernield (zie foto's in bijlage).

2. ONDERZOEK

Het technisch onderzoek ter plaatse werd fel beperk t wegens het
feit dat de motor door de eigenaar afgenomen werd ( zonder
toelating). Het rapport van de Rijkswacht vermeld d at 60 liter
brandstof afgetapt werd.

De motor werd nadien op de proefbank getest en werd in orde
bevonden. De inhoud van €én brandstoftank is 70 lit er.

Het verbruik van de PA 18 ligt, in deze vluchtomsta ndigheden op
ongeveer 25 1/uur. Tijdens de vlucht die ongeveer 3 /4 uur

duurde is dus ongeveer 19 1 brandstof verbruikt was overeenkomt
met het 1/4 die in de rechter brandstoftank nog aan wezig was

voor het vertrek.



3. BESLUIT

3.1. De bestuurder had een geldige vergunning. Buit
vliucht als proef met panelen met dhr. L. op 19 augu
enkele "pick up's" op 8 september was dit zijn eers
vlucht met panelen.

3.2. De motor is gestopt wegens brandstofgebrek doo
laat overschakelen op de volle tank.

3.3. De bestuurder heeft slechts op het laatste mom
paneel afgeworpen en de noodlanding die hij daarna
uitvoerde had mits een betere voorbereiding en keuz
terrein (in casu de oprit van de snelweg) zonder gr
schade kunnen gebeuren.
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