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1.  ALGEMEENHEDEN 
 

 

Datum en tijdstip: 26 augustus 1974 omstreeks 1974 

Plaats: Boechout, aan de vinkenstraat 

Vliegtuig: Cessna F 150 G 

Inschrijvingskenmerken: OO-SIT 

Vlucht: Oefenvlucht, landen en opstijgen 

Vluchtfase: tijdens landing 

Inzittenden: één, gekwetst 

Aard van het ongeval: botsing met hindernis 

Nota : alle tijden zijn vermeld in plaatselijke tijd 

KORTE BESCHRIJVING VAN HET ONGEVAL 

Een leerling bestuurder was onder toezicht van zijn  monitrice 

aan een oefenvlucht bezig bestaande uit opeenvolgen de 

opstijgingen en landingen. 

Toen hij, na zijn eerste circuit, toelating vroeg o m te landen 

kreeg een ander vliegtuig voorrang en werd hem opge legd een toer 

van 360° te maken. Tijdens dit manoeuvre kwam de le erling-

bestuurder in een onweerswolk terecht en begon met zijn vliegtuig 

te dalen. 

Even later raakte hij de laagspanningskabel en zijn  vliegtuig 
stortte neer. 



22..   OONNDDEERRZZOOEEKK  

22.. 11..   VVEERRLLOOOOPP  VVAANN  DDEE  VVLLUUCCHHTT  

Op 26 augustus 1974 om 17.06 vertrok de leerling 

bestuurder van de vliegschool SOTRAMAT, de h. A. . . .  

met het vliegtuig 

OO-SIT van op het vliegveld te Deurne voor een oefe nvlucht 

onder toezicht van zijn monitrice Juffr. C. . . . D e 

oefenvlucht bestond uit opeenvolgende opstijgingen en 

landingen van op de 

baan 29. 

Omstreeks 17.09 riep de bestuurder van het vliegtui g OO-JEF 

komende van Midden Zeeland de toren op en vroeg toe lating om 

te landen. Onmiddellijk daarna riep de bestuurder v an het 

vliegtuig OO-SIT op en vroeg eveneens om een 

landingsmanoeuvre te maken. Aangezien de verkeersle ider op 

dat ogenblik geen van beide vliegtuigen kon zien be sliste hij 

het vliegtuig OO-JEF te laten landen en vroeg aan d e 

bestuurder van het vliegtuig OO-SIT een toer van 36 0° te 

maken alvorens te landen. 

Tijdens deze toer kwam de bestuurder van het vliegt uig OO-

SIT in een onweerswolk terecht en verloor zijn orië ntatie. 

Op dit ogenblik vroeg hij een QDM aan de controleto ren en 

kreeg een QDM 310 doorgegeven welke hij bevestigde.  

Tijdens deze periode heeft hij met zijn vliegtuig h oogte 

verloren en kwam in botsing met een laagspanningska bel 

waardoor het vliegtuig ongeveer 90 m verder neersto rtte. 

2.2. SLACHTOFFERS  

De bestuurder werd licht gekwetst tijdens het ongev al. Hij 

werd later overgebracht naar het Akademisch Ziekenh uis van 

Gent voor een volledig onderzoek. 



 

2.3.  SCHADE AAN HET VLIEGTUIG  

Het vliegtuig werd volledig vernield tijdens het on geval. 
 

2.4. SCHADE AAN DERDEN  

Alle kabels van de laagspanningsleiding 

zijn doorgesneden.  

2.5. GEGEVENS OVER DE BESTUURDER 

Naam: A. . . . .  

Adres:  Beervelde. 

Geboren: te Gent op 19 oktober 1957. 

Vergunning:  oefenvergunning nr.12579  

 afgeleverd op 15 juli 1974  

 geldig tot 30 mei 1976. 

De h. VAN ACKE J. was niet in het bezit van het bew ijs 

van beperkte radiotelefonist. 

Ervaring: Vóór 26 augustus 1974 

Dubbele besturing: 12.32 uur. 

Bestuurder: 2.26 uur. 

 

2.6. GEGEVENS OVER HET VLIEGTUIG  

2.6.1. Cel :  Merk: Cessna 

 Model: F 150 G. 

Serienummer: 218. 

Bouwjaar: 1967. 

 

 

 



 

2.6.2. Motor : Merk: Continental. 

  Model: 0 — 200 — A. 

Serienummer: 60.215-4—A. 

2.6.3. Schroef : Merk: Mac Cauley. 

 Model: 1A 101 DCM 6948 

Serienummer: G 4142 

2.6.4. Eigenaar : Sotramat 

Palmerstonlaan, 6 

Brussel. 

2.6.5. Boorddocumenten   

Het toestel werd ingeschreven op 19 juli 1967 onder  de 

kenmerken 00 - SIT. 

Het bewijs van luchtwaardigheid nr. 1738 werd: 

- afgeleverd op 19 juli 1967; 

- wedergeldig gemaakt op 23 november 1973 tot 22 no vember 1974. 

2.6.6. Staat der vluchturen  

Totaal aantal vluchturen van de cel op 25 augustus 1974: 

7239.18 uren.  

Totaal aantal bedrijfsuren van de motor op 25 augus tus 

1974:1016.44 uren. 

Op 30 juli 1974 werd op de cel en de motor een 100- uren 

onderhoud uitgevoerd aan respectievelijk 7160.23 en  

937.47 uren. 

Op 19 augustus 1974 werd op de cel en de motor een 50 

uren onderhoud uitgevoerd aan respectievelijk 7214, 51 en 

992.19 uren. 

Uit het nazicht van de boeken valt op te merken dat  het 

vliegtuig regelmatig onderhouden werd. 



2.7. WEERSGESTELDHEID 

De weergegevens werden opgenomen op 26 augustus 197 4 te Deurne om: 

16 uur : Wind: 270 0/13 kts 

Temperatuur: 24,6°C. Zichtbaarheid: 6 Km. 

 Bewolking:  1/8 Alticumulus op 10.000 ft 

7/8 Cirrus op 20.000 ft 

 QNH:  1009.9 mb 

QFE: 1008.5 mb 

17 uur :  Wind: 290 0/13 kts 

Temperatuur: 20,1°C 

Zichtbaarheid: 6 Km 

Bewolking: 7/8 Altostratus op 9.000 ft. 

QNH: 1010.1 mb 

QFE: 1008.7 mb 

18.00 : Wind: 300 0/5kts 

Temperatuur: 19,7°C 

Zichtbaarheid: 6 Km 

Bewolking: 2/8 cumulus op 5.000ft. 

 7/8 cirrus op 20.000ft  

QNH: 1011.3 mb 

QFE: 1009.9 mb 

Rond 17 uur werd een onweerswolk vanuit het westen naar het 

vliegveld aangevoerd. Boven het vliegveld heeft het  geregend 

vanaf 17.00. Om 17.05 is de regen overgegaan in onw eer met 

hevige regenval, welke duurde tot 17.24. 

 



2.8. RADIOVERBINDINGEN  

Het toestel OO-SIT was uitgerust met een radio-inst allatie 

KING KX 160. 

Vóór het ongeval was de bestuurder, die geen bewijs  van 

beperkt radiotelefonist bezat, in gesprek met de 

controletoren van Deurne - Antwerpen op de frequent ie 

121.40 MHz. 

Een uittreksel van de stemopname is weergegeven in bijlage 3. 

2.9. BESCHRIJVING VAN HFT WRAK  

Het toestel werd volledig vernield tijdens de insla g. 

De carters van de motor zijn gebroken en de schroef flens is 

gebarsten. 

Het motorblok is verwrongen en gebroken. De schroef  is 

geplooid. De motorbeplatingen zijn volledig verwron gen.  

De romp is doorgebroken. Het brandschot is in de co ckpit 

gedrukt. Het instrumentenbord is vernield. 

De beide vleugels zijn verwrongen en de vasthechtin gspunten 

aan de romp zijn vervormd. 

Het kielvlak en het richtingsroer zijn ingedrukt. 

2.10.BRAND  

Er is geen brand uitgebroken. 

 

2.11.VERKLARINGEN  

Een verklaring van de h. A. . . . is weergegeven in  

bijlage 1. Een verklaring van Juffr. C. . . . is 

weergegeven in bijlage 2. 

 



3. ANALYSE EN BESLUITEN  

3.1. ANALYSE  

De bestuurder van het vliegtuig, de h. A. . . . kre eg een 

opleiding tot het bekomen van de vergunning van pri vaat 

vliegtuigbestuurder. Op 26 augustus steeg hij op va naf het 

vliegveld te Deurne, onder toezicht van zijn monitr ice 

Juffr. C. . . . voor het maken van een oefenvlucht.  Het lag 

in de bedoeling dat hij opeenvolgende circuits en " touch 

and go's" zou maken. 

Vóór het vertrek werd noch door Sotramat noch door Juffr. 

CUNHA Y. de meteodienst geraadpleegd, welke het opk omen van 

een onweer had kunnen voorspellen. Tijdens zijn eer ste 

circuit vroeg de heer A. . . . de toelating tot lan den aan 

de controletoren. Deze werd hem geweigerd daar een ander 

toestel hem voorafging. Daarom werd hem gevraagd ee n 360° 

naar rechts te maken. 

Tijdens dit manoeuvre is de bestuurder in een onwee rswolk 

terecht gekomen waarin zich hevige windstoten voord eden en 

waardoor hij zijn richting verloor. Tijdens het aan vragen 

van een QDM aan de controletoren heeft het vliegtui g hoogte 

verloren ,  waardoor het terecht is gekomen in een 

laagspannings-leiding en 90 m verder neerstortte. 

Het feit dat de bestuurder in radiocontact was met de 

toren, zonder dat hij in het bezit was van een 

bevoegdverklaring voor radiotelefonist is toegelate n op het 

vliegveld te Deurne. De opleiding van vliegtuigbest uurder 

en radiotelefonist gebeuren tezelfdertijd. 



 

3.2. BESLUITEN  

3.2.1. Het vliegtuig had een geldig bewijs van luch twaardigheid. 

3.2.2. De bestuurder had een geldige vergunning voo r het ondernemen 

van de vlucht. Hij had echter slechts 2.30 uur in 

solovlucht. 

3.2.3. De vlucht gebeurde onder toezicht van zijn m onitrice Juffr. C. 
. .  

3.2.4. Vóór de vlucht werd de meteodienst niet gera adpleegd. 

3.2.5. Tijdens het maken van een 360° na zijn eerst e nadering is de 

bestuurder in een onweerswolk terechtgekomen waarin  hij zijn 

oriëntatie verloor. 

3.2.6. In de onweerswolk heeft de bestuurder met zi jn vliegtuig 

hoogte verloren waardoor het een laagspanningsleidi ng geraakt 

heeft en neerstortte. 

3.3.  VERMOEDELIJKE OORZAAK VAN HET ONGEVAL 

Het ongeval is te wijten aan het vliegen onder de m inimum 

toegelaten hoogte, waardoor het toestel een 

laagspanningsleiding raakte en neerstortte. De wein ige 

ervaring van de bestuurder en de slechte weersomsta ndigheden 

waardoor hij zijn oriëntatie verloor zijn de oorzak en waarom 

de bestuurder daalde. 

4.  AANBEVELINGEN 

Eens te meer blijkt dat een grondige 

vluchtvoorbereiding eventuele ongevallen had kunnen  

vermijden. 

Het raadplegen van de meteodienst had de aanwezighe id 

van een onweerswolk in de onmiddellijke nabijheid v an 

het vliegveld aan de monitrice en de bestuurder bek end 

gemaakt, zodat de solovlucht van een onervaren 

bestuurder eventueel uitgesteld kon worden. 
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