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LL.
MINISTERE DES COMMUNICATIONS

Adminietration Oe f'Aéronautique
Réf. :

Rappeler en marge dans la réponse
les références et la date de la présente

ANNEXE

Bruxellgs, Ie.r................r....... . t95..'.
Boulward du Régenf 53 (Té1. : 12.00.14)

RAPPORT DE Ï.' ACCIDENT DU SÀAB SAFIR

SABENA OO-SOI

et atteruissages)
í avisé de l'ace

le 20. +.J-957 à oG 'oo h -

1. - RBNSgTGNSMSNTS EILR I,' {CCTDEAIT

a) Lleu: Grimbelgen
b) Dffi: le 19.4.L,)57 vers 22.25 h. (Gi'ff)
e) Tvne du vol: vol de nuit
d) reement (clrcults
e)

f ) Date et heure d.e J'arrj.vée_de 1'enouèteur sur 1es lieu{-
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2.- RFISUi,II DS LTA9CIDFÏ\íT

L, aceident st est prod.uit quelques instants après le d éeolJ age .
ï1 est le résultat de ltlmpaet de l'avion avec un arbre. Lta-
vion est d.étruit. Le pilote bLessó .

1 .. R.ET{SEIGNË}{ijI\]TS SITR L' AERONEF

a - Marques d'immatriculatlons 0'O-S0L

b lype de l'aéronef: Saab Safir 918
líó- de série du constructeur I ï'1.V. Konlnkli jice lnlaatschappiJ
ttDe fieheldett Dord.recht rro 9I .239 .

e Certif l cat d t immatrieulation: I'io 910

e Certif ieat de I'ïavigabilité: no gLA
Date d'expiration: 28 novembre L957 .

g - Date de construction cle la eellule: Dordrecht L953.
h - Irom du propri ótaire: SABENÀ, 13 I rue Bt'éderode, Bruxelles .

Nom: , né le I0. 5 .ï935 à

b) Àdresse: 0stendet
La Panne.
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Curriculum vitae: élève de 1a 6ème session de 1' E.À. C.
Licenee restreinte de pilote privé rlo T.9BT/2908 délivróe
le 5 .2.ï957, valable Jusqu, au 4 .2.1959 .
te pilote totalisait au rnoment d.e 1'acciaent:

; - -- - g*t 
- 

g1 s 9r-s9!b- - - : -- - ggr -Ëee!- 
gellr * -- * :: j our : nuit : jou-r : nuit :

: ----- -----+--- -Ê--E--,* ----r--- -*+---- *r- -- * :

D.c. : 3+.05 ;
t+.22 

; 3I .2+ ; 4.39 ;

d)

c)

i - - : : 1: - - - - i - - -2!:72 -- i - - - 1 -ï 3 - - - 
' 

- - - 31 ?: -- i - - -7: i 3 - - - i
role.l:- ry1 19 II.
Snumération des blessures: Áffa.issement d.e la colonne
vertébrale - une eóte brisée.
Itésultat de 1'exaruen srédieal: hors de danger.
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7.: 3,LD$ ,A L$ J"jAVI.GATIOIT'

a - VHF gonio. Freq. ],24.7 (Réeeption)

b Radio VHF : installée fréquences utilisables: ïIB.I -
rr8.9 - TTg.7 - I20 .3 r2r.5 r2+.5 I24 .l . r1cs,

c Ltavion accidenté ótait en eon.taet VïIF avec la tour de
Grinbergen sur la fréquence 1J-9.7 lvles.
Malheureusement le PVI. B de Grinbergenr Qui aur?it plr
être utf lisé pour localj.ser 1, avion au noment oii le pilote
prévenaït qutil allait effectuer 1'attemissage foreé,
àe fonctiodne que sur 1a fréquence A2+.7 s{es, la fré-
quence TÍ9.7 ayant été mÍse liors service par-Notam classd
11o 009 du 4,I .T957.

,'l

I , - Moq[jlnrgr, nJL Lu:i'Ë$- col'ir'$E LrJlq$Jvprg

11 n'y a pas eu d'incendie.

1r.-. EXAhgj[{ Djq J,'"PPAV$ - ENA$EI.}I '{EgHÏ\rIj;tEl

a Enplacem_erlt de lt éloave: Dans le boi s du Chevalier Demeure
en Oo ae WillebÍoekr à 4800 III. sur un
relèvement O35o (vrai) de 1'église de Grimbergen.

b - Sbservatlons eénérales: Pas de traces au so1. L t avi.on a
re à environ L5 IB. du so}. L'appa-

reil est alors tonbé à ?,5 $. de ltarbre. Le sol spongieux
a contribué à anortlr la chute.
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e Etat*d,e, l-' épave: L'avion êst presqlle conplètement d,é-
truitr -seules quelques pièees et instruments pourraient
être récupérés.
0n doit soui-igner les points suivants qui ont été r€-
1evés au tableau dd bord:
- Interrupteur cles magnétos: posi tion rtO Nrr Yi1 et lui^,

Sélectei,r dtessence3 positiàn n0FFtr r t
- Commande de 1a pompe à essence à main: tirée
ttexamen clu moteur a été eff ectuó en atelier.
EtCLdcanÀqgs
Le moteur tourne 1íbrement. Toutes les soupapes et les
organes d.e distribution fonctionnent normalement et une
vérif ieation des f iltres d t huile r:.t a rien révélré d t anor-
mal.

Alisentgtlo4 5lu_mgtgug
Dans le carburateur, dans les godets et les filtres des
pompes on n'a pas retrouvé d.es impuretés anormales. Dans
1es godets de la pompe à rnain on a eonstaté la présenee
d, esseïtce.
La poape à essence du moteur a óté montée sur ïln bane
d'essai oà elle a débité 18 USG/h sous 3 psl et à
110S t/srín.
Ni à la pompe à mainr ni au sélecteur on n, a constaté
dt anomalle. $eul 1' arrêt se trouvant sur 1t axe de coÍl,-
mande des vannes étalt déformé. Cette d.éf ornation est
probablement à attribuer aux ef f orts sur les dj-vers es
conmandes lors de 1,impact.

ËyStème d'a[ugage_
Les nagnétos ont été essayées au bane et ont óté trouvées
en parfait ordre d.e marche.
Chaque bougie a óté répérée au moyen eirun ehiffre indl-
guant le numéro du cylindre et au moyen d.rune lettre
pour inoiquer la position.
U = bougie supérleure; L = bougie inférieure.
Plusleurs essais sous presslon ont été effectués qïri
s ont re pri s e j- -d"e s sous .
Ir Essgj-- -- 1,00 , psi.

1t -
2-e Essjri .- 1.09 nsi ?e- .essai:I# pgi
1t

3t
21,

-

-

1U
2U
3u
5u
6U

1t
2t
3tt+t
5r6r

;;r4r
5t6L

Un essai de eomparaison a été fait avec une bougie neuve
du même type. Celle-ci n'a pnésenté aucun défaut jusqu'à
ïlne presslon de 160psl . Le jeu entre les élecÈiodes des
bougies enlevées du moteur variai-t entre 0 ,01f; tt et 0 r O?3ll

Un essai de ees bougies a été eonduj-t après avoir ramené
toutes les bougj.es àu jeu maximuq de Or018n. A ce moruent,
toutes les bouáies étaient truuvées boirnes Jusqut à une
pression de 160 psi.
11 ne semble dès lors pas nécessaÍre de retenir un mau-
vais f onctionrrement des bougies cosune eause de l'acel-
dent.
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13.:- g&LEc-gltgl-1ÍrcaTr0Ns ï
La rad.io VHF a fonetionné normalement.

Le pilote déeolle à 20]n26 pour effectuer un vol 1oca1
d' entrainenent; qui consiste en exerci ces de d écollage et
d' atterrissage de nuit.
Le vol se déroule normalement et le pilote stengage dans
sa sixième approche. 11 se pose corrèctement et remet la
puissanee p&ur effectuer Lin d.ernier circuit. L, avion rê-
déeolle r le pilote 'f aÍt les actlons vitales ( rentrée. d.u
trainr d.es volets r ajuqtement du moteurl ete. ) et monte
en ligne droite . Ver s 600 piecls, le pilote ayaiit eommencé
un virage en montant vers la gauche, 1e moteur bafouille
et s'arrête . Le pilote lance inmédiàtennent son appel de
détresse, met 1'avion en plané et baisse les volèts. L,a-
vion touche ensuite la eime dtun arbre et stécrase au sol.

16.- gAUSE
La eause cle l'aeodent est très probablement due à une
panne d'alimentatlon. Les vérif ications techniqï.tes n'ont
toutefois pas pernis de déceler ïrne défaillanee du naté-
r1el. La conclusion reste d.c;re d.outeuse. Cepend.ant, il
n' est pas exclu qu'une erreïrr du pilote puis se être à
l' origine de la parrne d' alimentati or1 . En ef f et: au eoïrrs
dt essais en vol, différentes pannes ont été provoquées. La
plupart de ces pannes sont tellement brutales que le p1lo-
te réalise iurmédiatement son erreur e t remédie en ccnsé-
quence, le moteur reprend alors normalemerrt . 11 en reste
une q.ui paralt plausible et qui, lorsqïrt elle est produite
en vol dans des conditions sinli-lai-res à celles de 1'acci--
dent (c.à,d. les distanees par rapport à 1a piste étant
respectées et les aetÍons vitales ótant faites normalement
comrne après un déeollage initial ou. urie renise d es Eaz) t
eonduit tout naturellenent au lieu de l'aceident. Le sys-
tàme d'alinentation d.u $aab-Safir est simple. Il n'y a
qu'un seul tank d.ans lequel émergent cleux puiseurs; ltunpuise 1, essence au f ond du tank ( séleetion Itréservett )
1,autre puise Itessenee au niveau de 25 litres (séleetlon
trmalnn} Lorsque le sóleeteur est sur nréservetr, 1e pllote
est donc certain de pouvoir utiliser les dernières gouttes
d.' e s senee et c ' e st 1a raisorl pour laquelle au. cours des
nanoeuvres de d.écollage et d'atterrissage 1e sélecteur est
plaeé sur Itréservetf , les autres manoeuvres se faisant sur
r'rpsiylrr. Le mouvement^egt aisé et devient maehinal (voir
Photo du sélecteur) .ll**t- N: xr ).
11 se pourrait 'donc qut ayant oublié de remettre le sélec-
teur su.r ttréserveff au noment des actions vitales en posi-
tion vent arrlère du dernj.er cirouit, 1e pllote ait eff ee-
tué 1, approche et la reruise des gaz sitr position rrinaiprt
et qu,au-moment des actlons vitalea, après le dernier dé-
collage, i} ait d,un mouvement maehinal (dans le sens des
alguilles d,une montre) passé sur 1a position ttboth clo-
seàtt, étant convaineu d, être passé sur rr'sglsilitr.

Lors{uten vol on reproduit cette possibititér Ie moteur
corrtfnue à tourner normalenenÈ pendant 2L second.êsr tenps
relativement long qui fait que lorsque la panne se Pro-
duit le pilote ne voit pas 1a eorrélation entre son &c-
tion et ltarrêt du moteur.
L, avion étant alors mis en plané, ila tra; etitoire conduit
au lieu de 1'aeeident.

L' ÀCC



Í7. C0hrctusïoN

Ï1 importe donc d'attirer ltattention des instrueteurs Ce vo1sur les posslbit-ités dterreurs pouva"nt être eomniises en manoeuvrantIe séIecteur d'essenee au cours des actions vitares.

Lt ïngein Le PÍbtQ r
h v/'
X ? c^-* éJ

R. FNÀI\ïCOIS.BÏÏTTE.
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ongena
Tekstvak
CIME DU HETRE DECAPITE




ongena
Tekstvak
VUE D'ENSEMBLE DES DEBRIS DE L'AVION AU SOL
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Tekstvak
HELICE ET MOTEUR INDIQUANT LES TRACES DES POINTS D'IMPACT AVEC L'ARBRE
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ongena
Tekstvak
MORCEAU D'AILE DROITE
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MORCEAU D'AILERON GAUCHE
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Tekstvak
BOUT D'AILE GAUCHE AVEC FEU DE POSITION
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ongena
Tekstvak
MORCEAU D'AILE DROITE AVEC AILERON DROITE ENTREMELES A LA CIME DE L'ARBRE
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ongena
Tekstvak
MORCEAU D'AILE DROITE AVEC AILERON DROITE ENTREMELES A LA CIME DE L'ARBRE
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Tekstvak
SIEGE DU PILOTE ET PARACHUTE, LEVIER DU TRAIN POSITION "UP", LEVIER DES FLAPS POSITION 20˚.
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Tekstvak
TABLEAU DE BORD COTE GAUCHE



